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Introduccion y referencia histérica

El Reglamento Internacional para Prevenir Abordajes (RIPA), o Convention on the International Re-
gulations for Preventing Collisions at Sea (COLREGs), fue adoptado por la Organizaciéon Maritima
Internacional (International Maritime Organization, IMO) en 1972, en sustitucion de las regulaciones
establecidas en 1960.

El RIPA fue creado en base de lo ocurrido con el gran transatlantico SS Andrea Doria que colisioné con
otro barco hundiéndose en 11 horas cerca de Nueva York, entré en vigor en julio de 1977 y es de apli-
cacion a todos los buques en alta mar y en todas las aguas que tengan comunicacion con ella y sean
navegables por los buques de navegacién maritima.

Una de sus innovaciones mas importantes es el reconocimiento de los dispositivos o esquemas de
separacién de trafico (Regla 10).

Estructura del RIPA.

Parte A: Generalidades (Reglas 1 a 3)

Parte B: Reglas de rumbo y gobierno (Reglas 4 a 19)

« Seccion I: Conducta de los buques en cualquier condicion de visibilidad (Reglas 4 a 10)
« Seccién Il: Conducta de los buques que se encuentran a la vista uno del otro (Reglas 11 a 18)
« Seccién Ill: Conducta de los buques en condiciones de visibilidad reducida (Regla 19)

Parte C: Luces y marcas (Reglas 20 a 31)

Parte D: Sefales acusticas y luminosas (Reglas 32 a 37)

4 anexos.
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6.1. Parte A. Generalidades

Regla 1: Ambito de aplicacion

a) El presente Reglamento se aplicara a todos los buques en alta mar y en todas las aguas que tengan
comunicacion con ellay sean navegables por los buques de navegacion maritima.

b) Ninguna disposicion del presente Reglamento impedira la aplicacién de reglas especiales, estable-
cidas por la autoridad competente para las radas, puertos, rios, lagos o aguas interiores que tengan
comunicacion con alta mar y sean navegables por los buques de navegacion maritima. Dichas reglas
especiales deberan coincidir en todo lo posible con lo dispuesto en el presente Reglamento.

¢) Ninguna disposicion del presente Reglamento impedira la aplicacion de reglasespeciales estable-
cidas por el gobierno de cualquier Estado en cuanto a utilizar luces de situacién y sefiales luminosas,
marcas o sefales de pito adicionales para buques de guerra y buques navegando en convoy o en
cuanto a utilizar luces de situacién y senales luminosas o marcas adicionales para buques dedicados
a la pesca en flotilla. En la medida de lo posible, dichas luces de situacion y sefales luminosas, marcas
o senales de pito adicionales seran tales que no puedan confundirse con ninguna luz, marca o sefal
autorizada en otro lugar del presente Reglamento.

d) La Organizacion podra adoptar dispositivos de separacion de trafico a los efectos de este Reglamen-
to.

e) Siempre que el Gobierno interesado considere que un buque de construccién especial, o destinado
a un fin especial, no pueda cumplir plenamente con lo dispuesto en alguna de las presentes reglas
sobre numero, posicién, alcance o sector de visibilidad de las luces o marcas, y sobre la disposicion
y caracteristicas de los dispositivos de sefales acusticas, tal buque cumplira con otras disposiciones
sobre numero, posicion, alcance o sector de visibilidad de las luces o marcas y sobre la disposicion y
caracteristicas de los dispositivos de sefiales acusticas que, a juicio de su Gobierno, representen res-
pecto de ese buque el cumplimiento que mas se aproxime a lo dispuesto en el presente Reglamento.

Dos conclusiones:
a) Pueden existir barcos que no se adaptan a estas Reglas

b) Las reglas, a veces se adaptan cambiando a esa particularidad (publicacion en DERROTE-
ROS o AVISOS)




Regla 2: Responsabilidades

a) Ninguna disposicién del presente Reglamento eximira a un buque, o a su propietario, al Capitan o
a la dotacion del mismo, de las consecuencias de cualquier negligencia en el cumplimiento de este
Reglamento o de negligencias en observar cualquier precaucién que pudiera exigir la practica normal
del marino o las circunstancias especiales del caso.

b) En la interpretacion y cumplimiento del presente Reglamento se tomaran en consideracion todos
aquellos peligros de navegacién y riesgos de abordaje y todas las circunstancias especiales incluidas
las limitaciones de los buques interesados, que pudieran hacer necesario apartarse de este Reglamen-
to, para evitar un peligro inmediato.

Regla 3: Definiciones Generales
A efecto de este reglamento, excepto cuando se indique lo contrario:

a) La palabra “buque” designa toda clase de embarcaciones, incluidas las embarcaciones sin despla-
zamiento, las naves de vuelo rasante y los hidroaviones, utilizadas o que puedan ser utilizadas como
medio de transporte sobre el agua.

b) La expresién “buque de propulsién mecanica” significa todo buque movido por una maquina.

Buque de propulsién mecénica
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Embarcacién sin desplazamiento

) La expresidon “buque de vela” significa todo buque navegando a vela siempre que su maquinaria
propulsora, caso de llevarla, no se esté utilizando.

Buque de vela
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d) La expresion “buque dedicado a la pesca” significa todo buque que esté pescando con redes, lineas,
aparejos de arrastre u otros artes de pesca que restrinjan su maniobrabilidad; esta expresién no incluye
a los buques que pesquen con currican u otro arte de pesca que no restrinja su maniobrabilidad.

— e

Buque dedicado a la pesca

e) La palabra “hidroavién” designa a toda aeronave proyectada para maniobrar sobre las aguas.

Hidroavion
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f) La expresion “buque sin gobierno” significa todo buque que por cualquier circunstancia excepcional
es incapaz de maniobrar en la forma exigida por este Reglamento y, por consiguiente, no puede apar-
tarse de la derrota de otro buque.

Buque sin gobierno

g) La expresién “buque con capacidad de maniobra restringida” significa todo buque que, debido a
la naturaleza de su trabajo, tiene reducida su capacidad para maniobrar en la forma exigida por este
Reglamento y, por consiguiente, no pueda apartarse de la derrota de otro buque.

3

Buque con capacidad de maniobra restringida (draga)
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Buque con capacidad de maniobra restringida
-La expresion “Buques con capacidad de maniobra restringida’, incluird, pero no se limitara a:

i) buques dedicados a colocar, reparar o recoger marcas de navegacién, cables o conductos submari-
nos;

ii) buques dedicados a dragados, trabajos hidrograficos, oceanograficos u operaciones submarinas;

iii) buques en navegacién que estan haciendo combustible o transportando carga, provisiones o per-
sonas;

iv) buques dedicados al lanzamiento o recuperacion de aeronaves;
v) buques dedicados a operaciones de limpieza de minas;

vi) buques dedicados a operaciones de remolque que por su naturaleza restrinjan fuertemente al bu-
que remolcador y su remolque en su capacidad para apartarse de su derrota.

h) La expresién “buque restringido por su calado” significa un buque de propulsién mecénica que, por
razon de su calado en relacién con la profundidad y la anchura disponible del agua navegable, tiene
una capacidad muy restringida de apartarse de la derrota que esta siguiendo.
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Buque restringido por su calado
i) La expresion “en navegacion” se aplica a un buque que no esté ni fondeado ni
amarrado a tierra, ni varado.

j) Por “eslora y manga” se entendera la eslora total y
la manga maxima del buque. = - m

k) Se entendera que los buques estan a la vista uno
del otro Unicamente cuando uno

pueda ser observado visualmente desde el otro.

I) La expresion “visibilidad reducida” significa toda
condiciéon en que la visibilidad esta disminuida por
niebla, bruma, nieve, fuertes aguaceros, tormentas
de arena o cualesquiera otras causas analogas.

m) La expresion “nave de vuelo rasante” designa una
nave multimodal que, en su modalidad de funcio-
namiento principal, vuela muy cerca de la superficie
aprovechando la accion del efecto de superficie.

Nave de vuelo rasante
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6.2. Parte B. Reglas de rumbo y gobierno
6.2.1. SECCION I. Conducta de los buques en cualquier condicion de visibilidad

Regla 4: Ambito de aplicacion

Las Reglas de la presente Seccion se aplicaran en cualquier condicion de visibilidad.

Regla 5: Vigilancia

Todos los buques mantendran en todo momento una eficaz vigilancia visual y auditiva, utilizando
asimismo todos los medios disponibles que sean apropiados a las circunstancias y condiciones del
momento, para evaluar plenamente la situacién y el riesgo de abordaje.

Regla 6: Velocidad de seguridad

Todo buque navegara en todo momento a una velocidad de seguridad tal que le permita ejecutar la
maniobra adecuada y eficaz para evitar el abordaje y pararse a la distancia que sea apropiada a las
circunstancias y condiciones del momento. Para determinar la velocidad de seguridad se tendran en
cuenta entre otros, los siguientes factores:

a) En todos los buques:

i) el estado de visibilidad;

ii) la densidad de trafico, incluidas las concentraciones de buques de pesca o de cualquier otra clase;
iii) la maniobrabilidad del buque teniendo muy en cuenta la distancia de parada y la capacidad de
giro en las condiciones del momento;

iv) de noche, la existencia de resplandor; por ejemplo, el producido por luces de tierra o por el reflejo
de las luces propias;

v) el estado del viento, mar y corriente, y la proximidad de peligros para la navegacién;

vi) el calado en relacién con la profundidad disponible de agua.

b) Ademas, en los buques con radar funcionando constantemente:

i) las caracteristicas, eficacia y limitaciones del equipo de radar;

ii) toda restricciéon impuesta por la escala que esté siendo utilizada en el radar;

iii) el efecto en la deteccion por radar del estado de la mar y del tiempo, asi como de otras fuentes de
interferencia;

iv) la posibilidad de no detectar en el radar, a distancia adecuada, buques pequenos, hielos y otros
objetos flotantes;

v) el nimero, situacién y movimiento de los buques detectados por radar;

vi) la evaluacion mas exacta de la visibilidad que se hace posible cuando se utiliza el radar para deter-
minar la distancia a que se hallan los buques u otros objetos préximos.
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Regla 7: Riesgo de abordaje

a) Cada buque hard uso de todos los medios de que disponga a bordo y que sean apropiados a las
circunstancias y condiciones del momento, para determinar si existe riesgo de abordaje. En caso de
abrigarse alguna duda, se considerara que el riesgo existe.

b) Si se dispone de equipo radar y funciona correctamente, se utilizara en forma adecuada, incluyendo
la exploracién a gran distancia para tener pronto conocimiento del riesgo de abordaje, asi como el
punteo radar u otra forma andloga de observacién sistematica de los objetos detectados.

) Se evitaran las suposiciones basadas en informacion insuficiente, especialmente la obtenida por
radar.

d) Para determinar si existe riesgo de abordaje se tendran en cuenta, entre otras, las siguientes consi-
deraciones:

i) se considerard que existe el riesgo, si la demora de un buque que se aproxima no varia en forma
apreciable.

ii) en algunos casos, puede existir riesgo aun cuando sea evidente una variacion apreciable de la de-
mora, en particular al aproximarse a un buque de gran tamafo o a un remolque o a cualquier buque a
muy corta distancia.

RIESGO DE ABORDAJE
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Regla 8: Maniobras para evitar el abordaje

a) Toda maniobra que se efectle para evitar un abordaje sera llevada a cabo de conformidad con lo
dispuesto en las reglas de la presente parteYy, si las circunstancias del caso lo permiten, se efectuara en
forma clara, con la debida antelacién y respetando las buenas préacticas marineras.

b) Si las circunstancias del caso lo permiten, los cambios de rumbo y/o velocidad que se efectien para
evitar un abordaje seran lo suficientemente amplios para ser facilmente percibidos por otro buque que
los observe visualmente o por medio de radar. Debera evitarse una sucesion de pequenos cambios de
rumbo y/o velocidad.

c) Si hay espacio suficiente, la maniobra de cambiar solamente de rumbo puede ser la mas eficaz para
evitar una situaciéon de aproximacion excesiva, a condicién de que se haga con bastante antelacién,
sea considerable y no produzca una nueva situacion de aproximacion excesiva.

d) La maniobra que se efectue para evitar un abordaje sera tal que el buque pase a una distancia se-
gura del otro. La eficacia de la maniobra se debera ir comprobando hasta el momento en que el otro
buque esté pasado y en franquia.

e) Si es necesario con objeto de evitar el abordaje o de disponer de mas tiempo para estudiar la situa-
cion, el buque reducira su velocidad o suprimira toda su arrancada parando o invirtiendo sus medios
de propulsion.

f)

i) los buques que en virtud de cualquiera de las presentes reglas estén obligados a no estorbar el tran-
sito o transito seguro de otro buque maniobrardn prontamente, cuando asi lo exijan las circunstancias,
a fin de dejar espacio suficiente para permitir el transito seguro del otro buque.

ii) los buques que estén obligados a no estorbar el transito o transito seguro de otro buque no queda-
ran exentos de dicha obligacién cuando se aproximen al otro buque con riesgo de que se produzca
un abordaje y, al efectuar las maniobras, respetaran rigurosamente lo dispuesto en las reglas de la
presente Parte.

iii) cuando los dos buques que se aproximen el uno al otro con riesgo de que se produzca un abordaje,
el buque cuyo transito no deba ser estorbado seguirad estando plenamente obligado a cumplir con lo
dispuesto en las reglas de la presente Parte.
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Regla 9: Canales angostos

a) Los buques que naveguen a lo largo de un paso o canal angosto se mantendran lo mas cerca posible
del limite exterior del paso o canal que quede por su costado de estribor, siempre que puedan hacerlo
sin que ello entrafie peligro.

Regla 9 a)

b) Los buques de eslora inferior a 20 metros, o los buques de vela no estorbaran el trdnsito de un buque
que solo pueda navegar con seguridad dentro de un paso o canal angosto.

Regla 9 b), d)

INSTITUTD
ANDALUZ IE NAVEGACION
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¢) Los buques dedicados a la pesca no estorbaran el transito de ningun otro buque que navegue den-
tro de un paso o canal angosto.

d) Los buques no deberan cruzar un paso o canal angosto si al hacerlo estorban el transito de otro bu-
que que soélo pueda navegar con seguridad dentro de dicho paso o canal. Este otro buque podra usar
la sefal acustica prescrita en la Regla 34 d) (eeeee) si abriga dudas sobre la intencién del buque que
cruza.Sin embargo entre ellos hay una diferencia, y es que en los sin gobierno se debe a una circuns-
tancia excepcional y no deseada (averia en timén, maquina, un velero en medio de una encalmada si
no posee motor etc...), mientras que la de la capacidad de maniobras restringida, es debido siempre a
una circunstancia normal y voluntaria de trabajo (dragas, cableros, oceanograficos, portaaviones etc.).

e)

i) en un paso o canal angosto, cuando Unicamente sea posible adelantar si el buque alcanzado manio-
bra para permitir el adelantamiento con seguridad, el buque que alcanza debera indicar su intencién
haciendo sonar la sefial adecuada prescrita en la Regla 34 c) i) (—e o ——ee). . El buque alcanzando
dara su conformidad haciendo sonar la sefial adecuada prescrita en la Regla 34 ¢) ii) (-X-KX) y manio-
brando para permitir el adelantamiento con seguridad. Si abriga dudas podra usar la sefal acustica
prescrita en la Regla 34 d) (eeeee);

ii) esta Regla no exime al buque que alcanza de sus obligaciones seguin la Regla 13 (buque que alcan-
za).
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e) Los buques que se aproximen a un recodo o zona de un paso o canal angosto en donde, por estar
obstaculizada la vision, no puedan verse otros buques, navegaran alerta y con precaucion, haciendo
sonar la sefal adecuada prescrita en la Regla 34 e) (-).

Regla 9f)

g) Siempre que las circunstancias lo permitan, los buques evitaran fondear en un canal angosto.

Regla 10: Dispositivos de separacion del trafico

a) La presente regla se aplica a los dispositivos de separacion del trafico aprobados por la Organizacion
y no exime a ningun buque de las obligaciones contraidas en virtud de otras reglas.

b) Los buques que utilicen un dispositivo de separacion del trafico deberan:

i) navegar en la via de circulacién apropiada, siguiendo la direccién general de la corriente del trafico
indicada para dicha via;

ii) en lo posible, mantener su rumbo fuera de la linea de separacion o de la zona de separacion de tra-
fico;




iii) normalmente, al entrar en una via de circulacién o salir de ella, hacerlo por sus extremos, pero al
entrar o salir de dicha via por uno u otro de sus limites laterales, hacerlo con el menor angulo posible
en relacion con la direccion general de la corriente del trafico.

¢) Siempre que puedan, los buques evitaran cruzar las vias de circulacién, pero cuando se vean obliga-
dos a ello lo haran siguiendo un rumbo que en la medida de lo posible forme una perpendicular con la
direccion general de la corriente del trafico.

d)

i) Los buques que puedan navegar con seguridad por la via de circulacién adecuada de un dispositivo
de separacion del trafico no utilizaran la zona de navegacion costera adyacente. Sin embargo, los bu-
ques de eslora inferior a 20 m, los buques de vela y los buques dedicados a la pesca podran utilizar la
zona de navegacion costera;

Extremo
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Dispositivo de separacion de trafico

ii) No obstante lo dispuesto en el subparrafo d) i), los buques podran utilizar una zona de navegacion
costera cuando estén en ruta hacia o desde un puerto, una instalaciéon o estructura mar adentro, una
estacion de practicos o cualquier otro lugar situado dentro de la zona de navegacion costera, o bien
para evitar un peligro inmediato.

INSTITUTD
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e) Los buques que no estén cruzando una via de circulacion o que estén entrando o saliendo de ella,
no entraran normalmente, en una zona de separacién, ni cruzaran una linea de separacién excepto:

i) en caso de emergencia para evitar un peligro inmediato;
ii) para dedicarse a la pesca en una zona de separacion.

f) Los buques que naveguen por zonas proximas a los extremos de un dispositivo de separacién de
trafico lo haran con particular precaucion.

g) Siempre que puedan, los buques evitaran fondear dentro de un dispositivo de separacion del trafico
en las zonas préximas a sus extremos.

h) Los buques que no utilicen un dispositivo de separacion de trafico deberan apartarse de él dejando
el mayor margen posible.

i) Los buques dedicados a la pesca no estorbaran el transito de cualquier buque que navegue en una
via de circulacién.

j) Los buques de eslora inferior a 20 metros o los buques de vela, no estorbaran el transito seqguro de
los buques de propulsién mecanica que naveguen en una via de circulacién.

k) Cuando estén dedicados a una operacion de mantenimiento de la seguridad de la navegacion en
un dispositivo de separacion del trafico, los buques con capacidad de maniobra restringida quedaran
exentos del cumplimiento de esta Regla en la medida necesaria para poder llevar a cabo dicha opera-
cion.

I) Cuando estén dedicados a una operacién de colocacion, reparacién o recogida de un cable subma-
rino en un dispositivo de separacién del trafico, los buques con capacidad de maniobra restringida
quedaran exentos del cumplimiento de esta Regla en la medida necesaria para poder llevar a cabo
dicha operacion.
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6.2.2. SECCION II. Conducta de los buques que se encuentran a la vista uno de
otro

Regla 11: Ambito de aplicacion

Las Reglas de esta Seccién se aplican solamente a los buques que se encuentren a la vista uno del otro.
Regla 12: Buques de vela

a) Cuando dos buques de vela se aproximen uno al otro, con riesgo de abordaje, uno de ellos se man-
tendra apartado de la derrota del otro en la forma siguiente:

i) cuando cada uno de ellos reciba el viento por bandas contrarias, el que lo reciba por babor se man-
tendrda apartado de la derrota del otro;

VIENTOD

>

Regla 12 a) i)

ii) cuando ambos reciban el viento por la misma ban-
da, el buque que esté a barlovento se mantendra apar-
tado de la derrota del que esté a sotavento;Los buques
restringido por su calado, deben ser en primer lugar
buques de propulsién mecanica (sin llegar a entender-
se el porqué el reglamento no considera a los de vela),
ademas no solo debe ser restringido en el calado sino
también en la anchura.

Regla 12 a) ii)
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iii) si un buque que recibe el viento por babor avista a otro buque por barlovento y no puede deter-
minar con certeza si el otro buque recibe el viento por babor o estribor, se mantendra apartado de la
derrota del otro.

Viento

RESR!
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Regla 12 a) iii)

b) A los fines de la presente Regla, se considerara banda de barlovento la contraria a la que se lleve
cazada la vela mayor, o en el caso de los buques de aparejo cruzado, la banda contraria a la que se lleve
cazada la mayor de las velas de cuchillo.

Regla 13: Buques que alcanza

a) No obstante lo dispuesto en las Reglas de
la Parte B, Secciones | y Il, todo buque que
alcance a otro se mantendra apartado de la
derrota del buque alcanzado.

b) Se considerara como buque que alcan-
za a todo buque que se aproxime a otro vi-
niendo desde una marcacién mayor de 22,5
grados a popa del través de este ultimo, es
decir, que se encuentre en una posicion tal
respecto del buque alcanzado que de no-
che solamente le sea posible ver la luz de
alcance de dicho buque y ninguna de sus
luces de costado.

Buque que alcanza

¢) Cuando un buque abrigue dudas de si esta alcanzando o no a otro, considerara que lo esta haciendo
y actuara como buque que alcanza.

d) Ninguna variacién posterior de la marcacion entre los dos buques hara del buque que alcanza un
buque que cruza, en el sentido que se da en este Reglamento, ni le dispensara de su obligacion de
mantenerse apartado del buque alcanzado, hasta que lo haya adelantado completamente y se en-
cuentre en franquia.
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Buque que alcanza

Regla 14: Buques que alcanza

a) Cuando dos buques de propulsion mecanica naveguen de vuelta encontrada a rumbos opuestos
o casi opuestos, con riesgo de abordaje, cada uno de ellos caera a estribor de forma que pase por la

banda de babor del otro.

b)Se considerara que tal situacién exis-
te cuando un buque vea a otro por su
proa, o casi por su proa, de forma que
de noche veria las luces de tope de am-
bos palos del otro enfiladas o casi enfi-
ladas y/o las dos luces de costado, y de
dia observaria al otro buque bajo el 4n-
gulo de apariencia correspondiente.
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¢) Cuando un buque abrigue dudas de si existe tal situacion, supondra que existe y actuara en conse-
cuencia.

Regla 15: Situacion “de cruce”

Cuando dos buques de propulsién mecanica se crucen con riesgo de abordaje, el buque que tenga al
otro por su costado de estribor se mantendra apartado de la derrota de este otro y, si las circunstancias
lo permiten, evitara cortarle la proa.

Situacion de cruce

Regla 16: Maniobra del buque que “cede el paso”

Todo buque que esté obligado a mantenerse apartado de la derrota de otro buque maniobrara, en lo
posible, con anticipacién suficiente y de forma decidida para quedar bien franco del otro buque.

Regla 17: Maniobra del buque que “sigue a rumbo”
a)

i) cuando uno de dos buques deba mantenerse apartado de la derrota del otro, este ultimo mantendra
su rumbo y velocidad.

ii) no obstante, este otro buque puede actuar para evitar el abordaje con su propia maniobra, tan
pronto como le resulte evidente que el buque que deberia apartarse no esta actuando en la forma
preceptuada por este Reglamento.
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b) Cuando, por cualquier causa, el buque que haya de mantener su rumbo y velocidad se encuentre
tan préoximo al otro que no pueda evitarse el abordaje por la sola maniobra del buque que cede el
paso, el primero ejecutara la maniobra que mejor pueda ayudar a evitar el abordaje.

¢) Un buque de propulsién mecanica que maniobre en una situacién de cruce, de acuerdo con el parra-
fo a) ii), de esta Regla, para evitar el abordaje con otro buque de propulsién mecdanica, no cambiara su
rumbo a babor para maniobrar a un buque que se encuentre por esa misma banda si las circunstancias
del caso lo permiten.

d) La presente Regla no exime al buque que cede el paso de su obligacidon de mantenerse apartado de
la derrota del otro.

Regla 18: Obligaciones entre categorias de buques

Sin perjuicio de lo dispuesto en las Reglas 9, 10y 13,

a) Los buques de propulsién mecanica, en navegacion, se mantendran apartados de la derrota de:
i) un buque sin gobierno;

ii) un buque con capacidad de maniobra restringida;

iii) un buque dedicado a la pesca;

iv) un buque de vela.

b) Los buques de vela en navegacién, se mantendran apartados de la derrota de:

i) un buque sin gobierno;

ii) un buque con capacidad de maniobra restringida;

iii) un buque dedicado a la pesca.

¢) En la medida de lo posible, los buques, dedicados a la pesca, en navegacion, se mantendran aparta-
dos de la derrota de:

i) un buque sin gobierno;
ii) un buque con capacidad de maniobra restringida.
d)

i) todo buque que no sea un buque sin gobierno o un buque con capacidad de maniobra restringida
evitarg, si las circunstancias del caso lo permiten estorbar el transito seguro de un buque restringido
por su calado, que exhiba las senales de la Regla 28.
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ii) un buque restringido por su calado navegara con particular precaucién teniendo muy en cuenta su
condicion especial.

e) En general, un hidroavién amarado se mantendra alejado de todos los buques y evitara estorbar su
navegacion. No obstante, en aquellas circunstancias en que exista un riesgo de abordaje, cumplira con
las Reglas de esta Parte.

f)

i) Cuando despeguen, aterricen o vuelen cerca de la superficie, las naves de vuelo rasante se manten-
dran bien alejadas de todos los demds buques y evitaran entorpecer la navegacion de éstos.

ii) Las naves de vuelo rasante que naveguen por la superficie del agua cumpliran lo dispuesto en las
reglas de la presente parte como si fueran buques de propulsiéon mecanica.

6.2.3. SECCION IIl. Conducta de los buques en condiciones de visibilidad reducida

Regla 19: Conducta de los buques en condiciones de visibilidad redu-
cida

a) Esta Regla es de aplicacion a los buques que no estén a la vista uno de otro cuando naveguen cerca
o dentro de una zona de visibilidad reducida.

b) Todos los buques navegaran a una velocidad de seguridad adaptada a las circunstancias y condicio-
nes de visibilidad reducida del momento. Los buques de propulsién mecanica tendran sus maquinas
listas para maniobrar inmediatamente.

¢) Todos los buques tomaran en consideracion las circunstancias y condiciones de visibilidad reducida
del momento al cumplir las Reglas de la Seccion | de esta Parte.

d) Todo buque que detecte Unicamente por medio del radar la presencia de otro buque, determinara si
se esta creando una situacion de aproximacion excesiva y/o un riesgo de abordaje. En caso afirmativo
maniobrara con suficiente antelacién, teniendo en cuenta que si la maniobra consiste en un cambio de
rumbo, en la medida de lo posible se evitara lo siguiente:

i) un cambio de rumbo a babor para un buque situado a proa del través salvo que el otro buque esté
siendo alcanzado;

ii) un cambio de rumbo dirigido hacia un buque situado por el través o a popa del través.

e) Salvo en los casos en que se haya comprobado que no existe riesgo de abordaje, todo buque que
oiga, al parecer a proa de su través, la sirena de niebla de otro buque, o que no pueda evitar una situa-
cion de aproximacion excesiva con otro buque situado a proa de su través, debera reducir su velocidad
hasta la minima de gobierno. Si fuera necesario, suprimird su arrancada y en todo caso navegara con
extremada precaucion hasta que desaparezca el peligro de abordaje.




Tema 6. RIPA. Reglamento internacional para prevenir abordajes

6.3. Parte C. Luces y marcas

Regla 20: Ambito de aplicacién

a) Las Reglas de esta Parte deberan cumplirse en todas las condiciones meteorolégicas.

b) Las Reglas relativas a las luces deberan cumplirse desde la puesta del sol hasta su salida, y durante
ese intervalo no se exhibira ninguna otra luz, con la excepcion de aquellas que no puedan ser confun-
didas con las luces mencionadas en este Reglamento o que no perjudiquen su visibilidad o caracter
distintivo, ni impidan el ejercicio de una vigilancia eficaz.

¢) Las luces preceptuadas por estas Reglas, en caso de llevarse, deberan exhibirse también desde la sa-
lida hasta la puesta del sol si hay visibilidad reducida y podran exhibirse en cualquier otra circunstancia
gue se considere necesario.

d) Las Reglas relativas a las marcas deberan cumplirse de dia.

e) Las luces y marcas mencionadas en estas Reglas cumpliran las especificaciones del Anexo | de este
Reglamento.

Regla 21: Definiciones

a) La “luz de tope” es una luz blanca colocada sobre el eje longitudinal del buque, que muestra su luz
sin interrupcion en todo un arco del horizonte de 225 grados, fijada de forma que sea visible desde la
proa hasta 22,5 grados a popa del través de cada costado del buque.

b) Las “luces de costado” son una luz verde en la banda de estribor y una luz roja en la banda de babor
gue muestran cada una su luz sin interrupcién en todo un arco del horizonte de 112,5 grados, fijadas
de forma que sean visibles desde la proa hasta 22,5 grados a popa del través de su costado respectivo.
En los buques de eslora inferior a 20 metros, las luces de costado podran estar combinadas en un solo
farol llevado en el eje longitudinal del buque.

¢) La“luz de alcance” es una luz blanca colocada lo mas cerca posible de la popa que muestra su luz sin
interrupcion en todo un arco del horizonte de 135 grados, fijada de forma que sea visible en un arco de
67,5 grados, contados a partir de la popa hacia cada una de las bandas del buque.

d) La“luz de remolque”es una luz amarilla de las mismas caracteristicas que la “luz de alcance” definida
en el parrafo ¢), de este Reglamento.

e) La “luz todo horizonte” es una luz que es visible sin interrupciéon en un arco de horizonte de 360
grados.

f) La“luz centelleante” es una luz que produce centelleos a intervalos Regulares, con una frecuencia de
120 6 mas centelleos por minuto.
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Luz de tope

Luz de costado luz de costado
de babor de estribor
roja verde

luz de tope

Través

Babor Estribor

Pop,
* o =
Voy

Luz de remolque
amarilla

Rogl Luz de alcance

Definiciones y caracteristicas de las luces

Regla 23: Buques de propulsién mecanica en navegacion

a) Los buques de propulsion mecani-

., e s < 50 metros > 50 metros
ca en navegacion exhibiran:

i) una luz de tope a proa;

ii) una segunda luz de tope, a popa y
mas alta que la de proa, exceptuando
a los buques de menos de 50 metros
de eslora, que no tendran obligacion
de exhibir esta segunda luz, aunque
podran hacerlo;

Luz de tope a proa

iii) luces de costado; Luces de costado + segunda luz de tope a popa
' Luz de sicance y mas alta que la de proa

iv) una luz de alcance.

Regla 23 a)
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b) Los aerodeslizadores, cuando operen en la condicién sin desplazamiento, exhibiran, ademas de las
luces prescritas en el parrafo a) de esta Regla, una luz amarilla de centelleos todo horizonte.

Aerodeslizador sin desplazamiento Aerodeslizador con desplazamiento

¢) Unicamente cuando despeguen, aterricen o vuelen cerca de la superficie, las naves de vuelo rasante
exhibirdn, ademas de las luces prescritas en el parrafo a) de la presente regla, una luz roja centelleante

todo horizonte de gran intensidad.
Dentro de lo posible llevara:

1 luzx de tope
- blanca

2 luces de costado
- worde
- roja

1 lur de alcance
- blanca

Regla 23 ¢)
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d)

i) los buques de propulsion mecanica de eslora inferior a 12 metros podran exhibir, en lugar de las luces
prescritas en el parrafo a) de esta Regla, una luz blanca todo horizonte y luces de costado;

Regla 23 d) i)

ii) los buques de propulsion mecanica de eslora inferior a siete metros y cuya velocidad maxima no sea
superior a siete nudos, podran exhibir, en lugar de las luces prescritas en el parrafo a) de esta Regla, una
luz blanca todo horizonte y, si es posible, exhibiran también luces de costado;

Regla 23 d) ii)
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iii) en los buques de propulsién mecanica de eslora inferior a 12 metros, la luz de tope o la luz blanca
todo horizonte podra apartarse del eje longitudinal del buque si no es posible colocarla en dicho eje,
a condicion de que las luces de costado vayan combinadas en un solo farol, que se llevara en el eje
longitudinal del buque o colocado tan cerca como sea posible de la linea proa-popa en que vaya la luz
de tope o la luz blanca todo horizonte.

Regla 23 d) iii)

Regla 24: Buques remolcando y empujando
a) Todo buque de propulsion mecdnica cuando remolque a otro exhibira:

i) en lugar de la luz prescrita en los apartados i) o ii) de la Regla 23 a), dos luces de tope en linea verti-
cal. Cuando la longitud del remolque, medido desde la popa del buque que remolca hasta el extremo
de popa del remolque, sea superior a 200 metros, exhibira tres luces de tope a proa, segun una linea
vertical;

ii) luces de costado;
iii) una luz de alcance;

iv) una luz de remolque en linea vertical y por encima de la luz de alcance;
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V) una marca bicénica en el lugar mas visible cuando la longitud del remolque sea superior a 200 me-
tros.

Longitud remolque < 200 m. Longitud remolque > 200 m.

b) Cuando un buque que empuje y un buque empujado estén unidos mediante una conexion rigida
formando una unidad compuesta, seran considerados como un buque de propulsién mecanica y exhi-
biradn las luces prescritas en la Regla 23.

Regla 24 b)
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¢) Todo buque de propulsion mecanica que empuje hacia proa o remolque por el costado exhibira,
salvo en el caso de constituir una unidad compuesta:

i) en lugar de la luz prescrita en los apartados i) o ii) de la Regla 23 a), dos luces de tope en una linea
vertical;

ii) luces de costado;

iii) una luz de alcance.

Buque empujando hacia proa Buque remolcando por el costado

d) Los buques de propulsion mecanica a los que sean de aplicacién los parrafos a) o c) anteriores, cum-
plirdn también con la Regla 23 a) ii).

Regla 24 d)
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e) Todo buque u objeto remolcado distinto de los que se mencionan en el parrafo g) de esta Regla
exhibira:

i) luces de costado;
ii) una luz de alcance;

iii) una marca biconica en el lugar mas visible, cuando la longitud del remolque sea superior a 200
metros.

Regla 24 e)

f) Teniendo en cuenta que cualquiera que sea el nimero de buques que se remolquen por el costado
0 empujen en un grupo, habran de iluminarse como si fueran un solo buque;

Regla 24 f)
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i) un buque que sea empujado hacia proa, sin que llegue a constituirse una unidad compuesta, exhibi-
ra luces de costado en el extremo de proa;

Regla 24 f) i)

ii) un buque que sea remolcado por el costado exhibira una luz de alcance y en el extremo de proa
luces de costado.

Regla 24 f) ii)
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g) Todo buque u objeto remolcado, poco visible y parcialmente sumergido y toda combinacién de
buques u objetos en los que se den esas mismas circunstancias, exhibiran:

i) cuando su anchura sea inferior a 25 metros, una luz blanca todo horizonte en el extremo de proa o
cerca de éste y otra en el extremo de popa o cerca de éste, con la salvedad de que los dragones no
tendran que exhibir una luz en el extremo de proa o cerca del mismo;

Regla 24 g) i)
ii) cuando su anchura sea igual o superior a 25 metros, dos luces blancas todo horizonte adicionales en
los puntos extremos de esa anchura o cerca de éstos;

iii) cuando su longitud sea superior a 100 metros, luces blancas todo horizonte adicionales entre las
luces prescritas en los apartados i) y ii) de modo que la distancia entre luces no exceda de 100 metros;

Regla 24 g) ii) iii)
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iv) una marca bicénica en el extremo popel del tltimo buque u objeto remolcado o cerca de ese extre-
mo, y cuando la longitud del remolque sea superior a 200 metros, una marca bicénica adicional en el
lugar mas visible y tan cerca como sea posible del extremo proel.

Regla 24 g) iv)

h) Cuando, por alguna causa justificada, no sea posible que el buque u objeto remolcado exhiba las lu-
ces o marcas prescritas en los parrafos e) o g) de esta Regla, se tomaran todas las medidas posibles para
iluminar el buque u objeto remolcado, o para indicar al menos la presencia de dicho buque u objeto.

i) Cuando por alguna causa justificada, resulte imposible que un buque no dedicado normalmente a
operaciones de remolque muestre las luces prescritas en los parrafos a) o c) de esta Regla, dicho buque
no tendra obligacion de exhibir tales luces cuando esté remolcando a otro buque que esté en peligro
0 que, por otros motivos, necesite ayuda. Se tomaran todas las medidas posibles para indicar la natu-
raleza de la conexion existente entre el buque remolcador y el buque remolcado, tal como se autoriza
en la Regla 36, en particular iluminando el cable de remolque.
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Regla 25: Buques de vela en navegacion y embarcaciones de remo
a) Los buques de vela en navegacion exhibiran:
i) luces de costado;

ii) una luz de alcance.

Regla 25 a)

b) En los buques de vela de eslora inferior a 20 metros, las luces prescritas en el parrafo a) de esta Regla
podran ir en un farol combinado, que se llevara en el tope del palo o cerca de él, en el lugar mas visible.

Regla 25 b)

INSTITUTD
ANDALUZ IE NAVEGACION
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c) Ademas de las luces prescritas en el parrafo a) de esta Regla, los buques de vela en navegacion po-
dran exhibir en el tope del palo o cerca de él, en el lugar mas visible, dos luces todo horizonte en linea
vertical, roja la superior y verde la inferior, pero estas luces no se exhibiran tanto con el farol combinado
que se permite en el parrafo b) de esta Regla.

Regla 25 ). Luces optativas
d)

i) las embarcaciones de vela de eslora inferior a 7 metros exhibiran, si es posible, las luces prescritas en
el parrafo a) o b), pero si no lo hacen deberan tener a mano para uso inmediato una linterna eléctrica
o farol encendido que muestre una luz blanca, la cual serd exhibida con tiempo suficiente para, evitar
el abordaje.

Regla 25 d) i)

INSTITUTD
ANDALUZ IE NAVEGACION
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ii) Las embarcaciones de remos podran exhibir las luces prescritas en esta Regla para los buques de
vela, pero si no lo hacen, deberan tener a mano para uso inmediato una linterna eléctrica o farol encen-
dido que muestre una luz blanca, la cual serd exhibida con tiempo suficiente para evitar el abordaje.

Regla 25 d) ii)

e) Un buque que navegue a vela, cuando sea también propulsado mecanicamente, debera exhibir a
proa, en el lugar mas visible, una marca cénica con el vértice hacia abajo.

Regla 25 e)
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Regla 26: Buques de pesca

a) Los buques dedicados a la pesca, ya sean en nave-
gacion o fondeados, exhibiran solamente las luces y
marcas prescritas en esta Regla.

b) Los buques dedicados a la pesca de arrastre, es de-
cir, remolcando a través del agua redes de arrastre u
otras artes de pesca, exhibiran:

i) dos luces todo horizonte en linea vertical, verde la
superior y blanca la inferior, 0 una marca consistente
en dos conos unidos por sus vértices en linea vertical,
uno sobre el otro;

Regla 25 a) i)

ii) una luz de tope a popa y mas elevada que la luz verde todo horizonte; los buques de eslora inferior
a 50 metros no tendran obligacion de exhibir esta luz, pero podran hacerlo;

Regla 25 a) ii)

INSTITUTD
ANDALUZ IE NAVEGACION
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iii) cuando vayan con arrancada, ademas de las luces prescritas en este parrafo, las luces de costado y
una luz de alcance.

Regla 25 a) iii)
¢) Los buques dedicados a la pesca, que no sea pesca de arrastre, exhibiran:

i) dos luces todo horizonte en linea vertical, roja la superior y blanca la inferior, o una marca consistente
en dos conos unidos por sus vértices en linea vertical, uno sobre el otro;

Regla 25 c) i)

INSTITUTD
ANDALUZ IE NAVEGACION
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ii) cuando el aparejo largado se extienda mas de 150 metros medidos horizontalmente a partir del
buque, una blanca todo horizonte o un cono con el vértice hacia arriba, en la direccién del aparejo;

Regla 25 ¢) ii)

iii) cuando vayan con arrancada, ademas de las luces prescritas en este parrafo, las luces de costado y
una luz de alcance.

Regla 25 ¢) iii)

d) Cuando sélo se prescriba una luz de tope para un buque de propulsion mecdnica, esta luz se exhi-
bira a proa del centro del buque, salvo que un buque de eslora inferior a 20 metros no necesita exhibir
esta luz a proa del centro del buque, debiéndola exhibir esta lo mds a proa que sea factible.

e) Cuando no estén dedicados a la pesca, los buques no exhibiran las luces y marcas prescritas en esta
Regla, sino Unicamente las prescritas para los buques de su misma eslora.

INSTITUTD
AIZ IE NAVEEACI]
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Regla 27: Buques sin gobierno o con capacidad de maniobra
restringida

a) Los buques sin gobierno exhibiran:

i) dos luces rojas todo horizonte en linea vertical, en el lugar mas visible;

Regla 27 a) i)

ii) dos bolas o marcas similares en linea vertical, en el lugar mas visible;

Regla 27 a) ii)

INSTITUTD
ANDALUZ IE NAVEGACION




Tema 6. RIPA. Reglamento internacional para prevenir abordajes

iii) cuando vayan con arrancada, ademas de las luces prescritas en este parrafo, las luces de costado y
una luz de alcance.

Regla 27 a) iii)

b) Los buques que tengan su capacidad de maniobra restringida, salvo aquellos dedicados a operacio-
nes de limpieza de minas, exhibiran:

i) tres luces todo horizonte en linea vertical, en el lugar mas visible. La mas elevada y la mas baja de
estas luces seran rojas y la luz central serd blanca;

Regla 27 b) i)

INSTITUTD
ANDALUZ IE NAVEGACION
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ii) tres marcas en linea vertical en el lugar mas visible. La mas elevada y la mas baja de estas marcas
seran bolas y la marca central serd bicénica;

Regla 27 b) ii)

iii) cuando vayan con arrancada, ademas de las luces prescritas en el apartado i), una o varias luces de
tope, luces de costado y una luz de alcance;

Regla 27 b) iii)

INSTITUTD
ANDALUZ IE NAVEGACION
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iv) cuando estén fondeados, ademas de las luces o marcas prescritas en los apartados i) y ii) las luces o
marcas prescritas en la Regla 30.

¢) Los buques de propulsién mecanica dedicados a una operacién de remolque que restrinja en ex-
terno tanto la capacidad del buque remolcador como la de su remolque para apartarse de su derrota
exhibirdn, ademas de las luces o las marcas prescritas en la Regla 24 a), las luces o las marcas prescritas
en los parrafos b) i) y b) ii) de esta Regla.

Regla 27 ¢)

d) Los buques dedicados a operaciones de dragado o submarinas que tengan su capacidad de manio-
bra restringida exhibiran las luces y marcas prescritas en los apartados i), ii) y iii) del parrafo b) de esta
Regla y, cuando haya una obstruccion, exhibirdn ademas:

i) dos luces rojas todo horizonte o dos bolas en linea vertical para indicar la banda por la que se en-
cuentra la obstruccién;

ii) dos luces verdes todo horizonte o dos marcas bicénicas en linea vertical para indicar la banda por la
que puede pasar otro buque;

Regla 27 d)
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iii) cuando estén fondeados, las luces o marcas
prescritas en este parrafo en lugar de las luces o
mareas prescritas en la Regla 30.

e) Cuando debido a las dimensiones del buque
dedicado a operaciones de buceo resulte imposi-
ble exhibir todas las luces y marcas prescritas en
el parrafo d) de esta Regla, se exhibiran:

i) tres luces todo horizonte en linea vertical, en el
lugar mas visible. La mas alta y la mas baja de esas
luces seran rojas y la luz central serd blanca;

Regla 27 e) i)

i) una reproduccion en material rigido y de altura no inferior a un metro de la bandera “A” del Cédigo
Internacional. Se tomaran medidas para garantizar su visibilidad en todo el horizonte.

Regla 27 e) ii)

INSTITUTD
ANDALUZ IE NAVEGACION
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f) Los buques dedicados a operaciones de limpieza de minas, ademas de las luces prescritas para los
buques de propulsion mecanica en la Regla 23 o de las luces o marcas prescritas en la Regla 30 para
los buques fondeados, segun proceda, exhibiran tres luces verdes todo horizonte o tres bolas. Una de
estas luces o marcas se exhibira en la parte superior del palo de mas a proa y las otras dos una en cada
uno de los penoles de la verga de dicho palo. Estas luces o marcas indican que es peligroso para otro
buque acercarse a menos de 1000 metros por la popa del buque dedicado a limpieza de minas.

Regla 27 f)
g) Los buques de menos de 12 metros de eslora, salvo los dedicados a operaciones de buceo, no ten-
dran obligacién de exhibir las luces y marcas prescritas en esta Regla.

h) Las senales prescritas en esta Regla no son las sefhales de buques en peligro que necesiten ayuda.
Dichas sefales se encuentran en el Anexo IV de este Reglamento.

Regla 28: Buques de propulsion mecanica restringidos por su calado

Ademads de las luces prescritas en la Regla 23 para los buques de propulsién mecanica, todo buque
restringido por su calado podra exhibir en el lugar mas visible tres luces rojas todo horizonte en linea
vertical o un cilindro.
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Regla 29: Embarcaciones de practico
a) Las embarcaciones en servicio de practicaje exhibiran:

i) en la parte superior del palo de mas a proa, o cerca de ella, dos luces todo horizonte en linea vertical,
siendo blanca la superior y roja la inferior;

ii) cuando se encuentren en navegacién, ademas, las luces de costado y una luz de alcance;

Regla 29 a) i) ii)

iii) cuando estén fondeados, ademas de las luces prescritas en el apartado i), la luz o las luces o marcas
prescritas en la Regla 30 para los buques fondeados.

b) Cuando no esté en servicio de practicaje, la embarcacién del practico exhibira las luces y marcas
prescritas para las embarcaciones de su misma eslora.
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Regla 30: Buques fondeados y buques varados
a) Los buques fondeados exhibiran en el lugar mas visible:
i) en la parte de proa, una luz blanca todo horizonte o una bola;

ii) en la popa, o cerca de ella, y a una altura inferior a la de la luz prescrita en el apanado i), una luz blan-
ca todo horizonte.

Regla 30 a)

b) Los buques de eslora inferior a 50 metros podran exhibir una luz blanca todo horizonte en el lugar
mas visible, en vez de las luces prescritas en el parrafo a).

Regla 30 b)
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¢) Los buques fondeados podran utilizar sus luces de trabajo o equivalentes para iluminar sus cubiertas.
En los buques de 100 metros de eslora o mas la utilizacion de las mencionadas luces sera obligatoria.

Regla30¢)

d) Ademas de las luces prescritas en los parrafos a) o b), un buque varado exhibird, en el lugar mas
visible:

i) dos luces rojas todo horizonte en linea vertical;

Regla30d)i)

INSTITUTD
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ii) tres bolas en linea vertical.

Regla 30 d) ii)

e) Las embarcaciones de menos de siete metros de eslora cuando estén fondeadas dentro o cerca de
un lugar que no sea un paso o canal angosto, fondeadero o zona de navegacion frecuente, no tendran
obligacién de exhibir las luces o marcas prescritas en los parrafos a) y b) de esta Regla.

f) Los buques de menos de 12 metros de eslora, cuando estén varados, no tendran obligacién de exhi-
bir las luces o marcas prescritas en los apartados i) y ii) del parrafo d) de esta Regla.

Regla 31: Hidroaviones

. ., Dentro de lo sible llevara:
Cuando a un hidroavion o a una nave de s ot

vuelo rasante no le sea posible exhibir =

luces y marcas de las caracteristicas y en las

posiciones prescritas en las reglas de la pre- 1 luz de tope

sente parte, exhibira luces y marcas que, por =~ Bancs

sus caracteristicas y situacion, sean lo mas 2 luces de costado
parecidas posible a las prescritas en esas re- e

glas. ~PNe

1 luzx de alcance
- blanca

Regla 31
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6.4. Parte D. Senales

Regla 32: Definiciones

a) La palabra “pito” significa todo dispositivo que es capaz de producir las pitadas reglamentarias y que
cumple con las especificaciones del Anexo lll de este Reglamento.

b) La expresion “pitada corta” significa un sonido de una duracién aproximada de un segundo (e) .

¢) La expresion “pitada larga” significa un sonido de una duracién aproximada de cuatro a seis segun-
dos (-).

Regla 33: Equipos de senales acusticas

a) Los buques de eslora igual o superior a 12 metros iran dotados de un pito, los buques de eslora igual
o superior a 20 metros iran dotados de una campana, ademas del pito, y los buques de eslora igual o
superior a 100 metros llevardn ademds un gong cuyo tono y sonido no pueda confundirse con el de
la campana. El pito, la campana y el gong deberan satisfacer las especificaciones del anexo Ill de este
Reglamento. La campana o el gong, o ambos, podran ser sustituidos por otro equipo que tenga las
mismas caracteristicas acusticas respectivamente, a condicidon de que siempre sea posible hacer ma-
nualmente las sefales acusticas prescritas.

b) Los buques de eslora inferior a 12 metros no tendran obligacion de llevar los dispositivos de sefales
acusticas prescritos en el parrafo a) de esta Regla, pero si no los llevan deberan ir dotados de otros
medios para hacer sefales acusticas eficaces.

Regla 34: Seinales de maniobra y advertencia

a) Cuando varios buques estén a la vista unos de otros, todo buque de propulsién mecanica en nave-
gacion, al maniobrar de acuerdo con lo autorizado o exigido por estas Reglas, debera indicar su manio-
bra mediante las siguientes sefiales, emitidas con el pito:

- una pitada corta para indicar: “caigo a estribor”; (e)
- dos pitadas cortas para indicar: “caigo a babor”; (e e)
- tres pitadas cortas para indicar: “estoy dando atras”. (e e e)

b) Todo buque podra complementar las pitadas reglamentarias del parrafo a) de esta Regla mediante
sefales luminosas que se repetiran, segun las circunstancias, durante toda la duracién de la maniobra:
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i) el significado de estas sefiales luminosas sera el siguiente:
- un destello: “caigo a estribor”;

- dos destellos: “caigo a babor”;

- tres destellos: “estoy dando atras”.

ii) la duracién de cada destello sera de un segundo aproximadamente, el intervalo entre destellos sera
de un segundo aproximadamente, y el intervalo entre sefales sucesivas no serd inferior a diez segun-
dos;

iii) cuando se lleve, la luz utilizada para estas senales sera una luz blanca todo horizonte, visible a una
distancia minima de cinco millas, y cumplira con las especificaciones del Anexo |, del presente Regla-
mento.

¢) Cuando dos buques se encuentren a la vista uno del otro en un paso o canal angosto:

i) el buque que pretenda alcanzar al otro deberd, en cumplimiento de la Regla 9 e) i), indicar su inten-
cion haciendo las siguientes sefales con el pito:

- dos pitadas largas seguidas de una corta para indicar: “pretendo alcanzarle por su banda de estribor”;

(——9

- dos pitadas largas seguidas de dos cortas para indicar: “pretendo alcanzarle por su banda de babor”.
(——o9)

ii) el buque que va a ser alcanzado indicara su conformidad en cumplimiento de la Regla 9 e) i) hacien-
do la siguiente senal con el pito:

- una pitada larga, una corta, una larga y una corta, en este orden. (— e — o)

d) Cuando varios buques a la vista unos de otros se aproximen, y por cualquier causa alguno de ellos
no entienda las acciones o intenciones del otro o tenga dudas sobre si el otro esta efectuando la ma-
niobra adecuada para evitar el abordaje, el buque en duda indicara inmediatamente esa duda emitien-
do por lo menos cinco pitadas cortas y rapidas (eeeee). Esta sefial podra ser complementada con una
sefnal luminosa de un minimo de cinco destellos cortos y rapidos.

e) Los buques que se aproximen a un recodo o zona de un paso o canal en donde, por estar obstruida
la vision, no puedan ver a otros buques, hardn sonar una pitada larga (—). Esta sefal sera contestada
con una pitada larga por cualquier buque que se aproxime, que pueda estar dentro del alcance acusti-
co al otro lado del recodo o detras de la obstruccién (—).

f) Cuando los pitos estén instalados en un buque a una distancia entre si superior a 100 metros, se uti-
lizara solamente uno de los pitos para hacer sefiales de maniobra y advertencia.




Regla 35: Senales acusticas en visibilidad reducida

En las proximidades o dentro de una zona de visibilidad reducida, ya sea de dia o de noche, las senales
prescritas en esta Regla se haradn en la forma siguiente:

a) Un buque de propulsion mecanica con arrancada, emitira una pitada larga a intervalos que no exce-
dan de dos minutos. (—)

b) Un buque de propulsién mecanica en navegacion, pero parado y sin arrancada, emitird a intervalos
que no excedan de dos minutos, dos pitadas largas consecutivas separadas por un intervalo de unos
dos segundos entre ambas. (— —)

¢) Los buques sin gobierno y con su capacidad de maniobra restringida, los buques restringidos por
su calado, los buques de vela, los buques dedicados a la pesca y todo buque dedicado a remolcar o a
empujar a otro buque, emitiran a intervalos que no excedan de dos minutos tres pitadas consecutivas,
a saber, una larga seguida por dos cortas, en lugar de las senales prescritas en los apartados a) o b) de
esta Regla. (— ee)

d) Los buques dedicados a la pesca, cuando estén fondeados, y los buques con capacidad de maniobra
restringida que operen hallandose fondeados, emitiran, en lugar de las sefales prescritas en el parrafo
g), la sefal prescrita en el parrafo c) de esta Regla. (— ee)

e) Un buque remolcado o, si se remolca mas de uno, solamente el ultimo del remolque, caso de ir tri-
pulado, emitird a intervalos que no excedan de dos minutos cuatro pitadas consecutivas, a saber, una
pitada larga seguida de tres cortas. Cuando sea posible, esta sefial se hard inmediatamente después de
la sefal efectuada por el buque remolcador. (— eee)

f) Cuando un buque que empuje y un buque que sea empujado tengan una conexion rigida de modo
que formen una unidad compuesta, seran considerados como un buque de propulsién mecénica y
haran las sefales prescritas en los apartados a) o b). (—) con arrancada o (— —) sin arrancada.

g) Un buque fondeado dard un repique de campana de unos cinco segundos de duracion a intervalos
que no excedan de un minuto. En un buque de eslora igual o superior a 100 metros, se hara sonar la
campana en la parle de proa del buque y, ademas, inmediatamente después del repique de campana,
se hara sonar el gong rapidamente durante unos cinco segundos en la parte de popa del buque, todo
buque fondeado podrd, ademds, emitir tres pitadas consecutivas, a saber, una corta, una larga y una
corta, para senalar su posicion y la posibilidad de abordaje a un buque que se aproxime.

h) Un buque varado emitira la sefial de campana y en caso necesario, la de gong prescrita en el parrafo
g) y, ademas, dard tres golpes de campana claros y separados inmediatamente antes y después del
repique rapido de la campana. Todo buque varado podra, ademas, emitir una sefial de pito apropiada.

i) Un buque de eslora igual o superior a 12 metros, pero inferior a 20 metros, no tendrd obligacién de
emitir las senales de campana prescritas en los parrafos g) y h) de la presente regla. No obstante, si no
lo hace, emitird otra sefal acUstica eficaz a intervalos que no excedan de dos minutos.

()

=
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j) Un buque de eslora inferior a 12 metros no tendra obligacién de emitir las sefiales antes menciona-
das, pero, si no las hace, emitira otra sefal acustica eficaz a intervalos que no excedan de dos minutos.

k) Una embarcacion de practico, cuando esté en servicio de practicaje, podra emitir, ademas de las
sefales prescritas en los parrafos a) b) o g), una sefal de identificacién consistente en cuatro pitadas
cortas. (eeee)

RESUMEN DE SENALES ACUSTICAS

Senales sonoras entre buques a la vista. (Regla 34)

Seflales —| segiaeanoes Significado
E n Caigo a estribor.
L X ] m Caigo a babor.

'YX !m Estoy dando atras.

No entiendo su maniobra (al menos
oede0 IYYYYY 5 pitadas cortas y rapidas)

e mEE B Pretendo alcanzarle por su banda de ER.

I e Pretendo alcanzarle por su banda de BR.

- e I 0 Estoy conforme con su adelantamiento.
—_—

B Buque que se aproxima a un recodo sin visibilidad. Contestacion
de ofro buque que también se aproxime y oiga la sefial. Regla 34 - e)

Senales acusticas en visibilidad reducida. (Regla 35)

Senales Frec. Buque

g 2 min. Buque con arrancada

ouE 2 min. | Bugque en navegacion, parado y sin arrancada

- e e |2 min. | Buque que remolca o empuja

e e - | 2 min. Buque sin gobierno o con capacidad de maniobra
restringida (navegando u operando fondeado)

KX ] 2 min. Buque restringido por su calado

| KX 2 min Buque pescando (navegando u operando fondeado)

I ee 2 min. | Buque de vela

Il eee 2 min. | Buque remolcado o el altimo del remolque

(N K] 1 min. | Buque fondeado (para llamar la atencién)

2000 2 min. Buque de practico (identificacion)

L Y .;. 5seg. 1 min. Buque fondeado < 100 mts. de eslora
\
...*0 5.+ Gong | 1 min Buque fondeado > 100 mts. de eslora

4 |
‘o'!.&.‘.‘o‘ t min Buque varado < 100 mts. de eslora
.""1 g 1“.‘. + Gong| ‘T min. Buque varado > 100 mts. de eslora

Cualquier senal min. Buque de eslora inferior a 12 mts.
(sefial acustica eficaz emitida por cualquier medio)
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Regla 36. Senales para llamar la atencion

Cualquier buque, si necesita llamar la atencién de otro, podra hacer sefiales luminosas o acusticas que
no puedan confundirse con ninguna de las sefales autorizadas en cualquiera otra de estas Reglas o
dirigir el haz de su proyector en la direccion del peligro, haciéndolo de forma que no moleste a otros
buques.

Toda luz que se utilice para llamar la atencién de otro buque sera de tal indole que no pueda confun-
dirse con ninguna ayuda a la navegacién. A los efectos de esta Regla se evitard la utilizacién de luces
intermitentes o giratorias de gran intensidad, como las luces estroboscépicas.

Regla 37. Senales de peligro

Cuando un buque esté en peligro y requiera ayuda, utilizara o exhibira las sefiales descritas en el Anexo
IV de este Reglamento.

Anexo IV.- Seinales de Peligro

1. Las senales siguientes, utilizadas o exhibidas juntas o por separado, indican peligro y necesidad de
ayuda:

a) Un disparo de cafidn, u otra sefial detonante, repetidos a intervalos de un minuto aproximadamente.
b) Un sonido continuo producido por cualquier aparato de senales de niebla.
c) Cohetes o granadas que despidan estrellas rojas lanzados uno a uno y a cortos intervalos.

d) Una sefal emitida por radiotelegrafia o por cualquier otro sistema de sefiales consistentes en el gru-
po [ - - - -] (SOS) del Cédigo Morse.

e) Una senal emitida por radiotelefonia consistente en la palabra “Mayday”.
f) La sefal de peligro “NC” del Cédigo Internacional de Sefales.

g) Una senal consistente en una bandera cuadra que tenga encima o debajo de ella una bola u objeto
analogo.

h) Llamaradas a bordo (como las que se producen al arder un barril de brea, petréleo, etc.).
i) Un cohete-bengala con paracaidas o una bengala de mano que produzca una luz roja.

j) Una senal fumigena que produzca una densa humareda de color naranja.

k) Movimientos lentos y repetidos, subiendo y bajando los brazos extendidos lateralmente.

) La sefnal de alarma radiotelegrafica.
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m) La senal de alarma radiotelefdnica.
n) Senales transmitidas por radiobalizas de localizacion de siniestros.

o) Senales aprobadas transmitidas mediante los sistemas de radio comunicaciones, incluidos los res-
pondedores de radar de las embarcaciones de supervivencia.

2. Esta prohibido utilizar o exhibir cualesquiera de las sefales anteriores, salvo para indicar peligro y
necesidad de ayuda, y utilizar cualquier sefal que pueda confundirse con las anteriores.

3. Se recuerdan las Secciones correspondientes del Cédigo Internacional de Sefales, del Manual de
Busqueda y Salvamento para Buques Mercantes y de las siguientes sefales:

a) Un trozo de lona de color naranja con un cuadrado negro y un circulo, u otro simbolo pertinente
(para identificar desde el aire).

b) Una marca colorante del agua.

ANEXO IV
SENALES DE PELIGRO

DISPAROS DE CANON U OTRA SENAL DETONANTE A
INTERVALOS DE UN MINUTO

COHETES O GRANDAS CON ESTRELLAS ROJAS A
CORTOS INTERVALOS Y DE UNO EN UNO

LAS BANDERAS “NOVEMBER" Y “CHARLIE" DEL
CODIGO INTERNACIONAL DE SENALES

UNA BANDERA CUADRA CON UNA BOLA ENCIMA O
DEBAJO

LLAMARADAS A BORDO (COMO LAS PRODUCIDAS AL
QUEMAR UN BARRIL DE BREA O ALQUITRAN)

COHETES-BENGALA CON PARACAIDAS QUE PRODUZCAN
UNA LUZ ROJA

SENAL FUMIGENA QUE PRODUZCA UNA DENSA HUMA-
REDA DE COLOR NARANJA

MOVIMIENTOS LENTOS Y REPETIDOS, SUBIENDO Y
BAJANDO LOS BRAZOS EXTENDIDOS LATERALMENTE

=G Fol- W ERN]




